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Afsnit A

Almen beskrivelse



Al

Almen beskrivelse

BUKH 4K105M og 6K105M er henholdsvis fire= og seks-cylindrede motorer med
SOMIme upb'fgnirg som G -motorerne , men mad andre Immpnnenfer i hmndﬁn&},—-
stemet, kelesystemet og smgreoliesystemet.

Den fire-cylindrede motor har tre mellemlejer, mens den seks-cylindrede har

fire mellemlejer.

For reparation og vedligeholdelse of motorerne, vil der for disse blive henvist til
de tilsvarende ofsnit for G-motorerne,

Krumtappen for 6K105M er i modsaetning til de gvrige motorer ikke forsynet med
kontrovegte .
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De pb side 2 angivne bogstaver pd snittegningen of 4K105M angiver:

“ Topdaksel

- Ventilvippearme

- Smgreoliepdfyldningsdeksel
= K¢levandsafgang

- Ventilfjedre

- Breendstofventil

- Topstykke

- Stedstang

- Knastaksel

- Svinghjul

= Krumtap
Mellemlaje

- Ventillgfter

- smgreclieaftapning
- Smgreoliepumpe

= Stempel|

- Cylinderforing

- Plejlstang

= Krumtaphis

= Plejlstongsoverfald
- Smgrealiefilter

- Smgreoliepumpens sugesi
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Afsnit B

Tekniske data



Ial:niska data for 4K 105M

B1

Stempeldiameter 105 mm
Slaglengde 130 mm
Cylinderantal 4
Cylindervolumen 4,5 liter
Kompressionsforhold 19:1
Kompressionstryk 48 ka/em?
Forbrendingstryk 65 ka/cm®
Omdrejningsretning Meod uret set fra svinghjulsenden
Omdrejningstal 1500 1800 2000
Max, ydelse i BHK 56 o4 48
Max . drejningsmoment i Kpm. 26,7 25,4 24,3
Breendstofforbrug i gr/HKh

100% belastning 209 208 208
75% belastning 203 207 207
50% belastning 222 233 239
Luftforbrug i mo/t 170 204 226
Udstgdsgasmangde i mo/t 470 570 660
Udstpdsgastemperaturer i °C 500 520 540 J
K¢lekappen indeholder 12,34 liter
Kelekoppe + varmeudveksler indeholder 21,20 liter
Tendingsrekkefglge 1=-3=-4=-2



Tekniske data for 6K105M

B2

Stempeldiometer 105 mm
Slaglengde 130 mm
Cylinderantal ]
Cylinderve lumen 6,75 liter
Kompressionsfarhald 19:1
Kompressionstryk 48 kg/em?
Forbraendingstryk 85 kg/cme
Omdrejningsretning Mod uret set fra svinghjulsenden
Omdrejningstal 1500 1800 2000
Max. ydelse i BHK 84 P& 102
Max, drejningsmoment i Kpm. 40,0 38, 2 36,5
Brendstofforbrug | gr/HKh

100% belasining 218 209 206
73% belastning 192 193 197
30% belastning 222 233 239
LuFtforbrug | m3/t 255 306 340
Udstgdsgasmengde i mo/t 700 870 990
Udstgdsgastemperatur i @C 500 520 540
Ke¢lekappen indeholder 19,59 liter
Kelekappe + varmeudveksler indehalder 27,80 lirer
Tendingsrekkefglge 1-5=-3=-6=-2=4
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Afsnit C

Topstykket

c 1



Topstykke
Fra mo. nr. Til mo. nr. Stk. liste nr, Argang
4K 105M 54000 &500-K 1963
6K 105M 34000 6B00-F 1963
Udstgds= og indsugningsventiler
4K105Mm 54000 SH00 =K 1963
SK105M 34000 &800-F 1963
Toppakning
4K 105M 54000 &H600-K 1963
SK105M 34000 6B00-F 19463

For fglgende reparationer og funktioner se afsnit C for G-motorer

1
2.
3,
4
c 1

6.

Dﬂﬂ'ﬂﬂrﬁring ﬂ' brmn:hlnﬁenﬁien sasEEEE®

Udskiftning of vippeam eller vippearmsaksel

Demontering og montering of topstykke

Ventiljustering

Reparation eller udskiftning of udstgds- og indsugningsventiler

Ventilstyr, ventilseder og montering of disse. Ipresningsmal for
ventilstyr se dette ofsnit side 4.

Toppakning .

_._.,.,..,___._u =2 a2 am - -----r!'!———.

Ipresningsmal for ventilstyr .. oocevanaann
Fﬂﬁﬂﬂ]rﬂl}dinﬂskummemfi sEssseamER R DE S

side C 3
side C 4
side C 5
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C3

Fra mo. nr. Til mo. nr. Stk liste nr. ﬁq'gung
4K 105M 24000 5600-K 1963
SK105M 34000 &6800=-F 1963

Demontering af brendstofventiler

1. Tilgangs- og returoliergr skrues of

2, Breendstofventilen skrues op of forforbrendingskammeret, der herefter
ligeledes kan skrues op.

Der skal | takt med adskillelsen drages omsorg for, at alle &bninger | brendstol
systemet lukkes til med plastikpropper eller lignende, s& en total renlighed opnds.

Mentering of breendstofventiler

Manteringen foregdr | omvendt rekkefglge, og brendstofventilen spendes med et
moment pb &-8 Kpm.

Varmeledningsskiven tjener til afledning of varme fra dysen og skal derfor ved mon-
tage lmgges rigtigt, d.v.s. si den plane del vender opad. Dette er of stor vigtig-
hed, da dysen ellers let bliver for varm og derfor kokser til.

Varmeledningsskiven bgr endvidere udskiftes ved hver adskillelse of brandstofsy-
stemet, hvor dysen udskifres i dysehclderen, eller hver der monteres ny dyseholder.,



C4

Ventilseder

Fra mo. nr, Til mo. nr. Stk. liste nr., Argang

4K105M 54000 &600-K 1963
EK105M 34000 5800-F 1963
= A\ A

Ly
. o)
i 1

Ipresningsmal for ventilstyr

K-motarer

Y8




S S N N Y O e e s e s

For 4K105M og 6K105M bestér forfforbrendingskammeret of to dele, en overpart
og en underpart, hvorimellem der er lagt en tynd kobberring. Underparten dan-
nes af topstykket og kan ikke demonteres. Overparten skrues op, ndr brendstof-
ventilen er fjernet. Overpart og underpart spender mod hinanden med ovennevnte
kobberring som mellemleg.

Forforbrandingskammerets udformning kan ses pa side C é.

c3
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Forforbrendingskammer
Fra mo. nr. Til mo. nr. Stk. liste nr, ﬁ.m
4I{'|D5M| 54000 6600-K 1963
ﬁﬁlﬂﬂﬂl 34000 6800-F 1963




Afsnit E

Forreste endedeksel komplet



Forreste endedmbsel

E 2

Fra mo. nr. Til mo. nr. Stk liste nr. ﬁ.rﬂ
4K 1050 54000 SE00=K 1963
SK105M 34000 &800-F 1963

Forreste hovedleje

4K105M 34000 6600-K 1963

SE105M 34000 &B00-F 1963

For f¢lgende reparationer og funktioner se afsnit E for G-motorer

1. Demontering og montering of endedeksel .
2. Demontering og montering of forreste hovedleje

Regulatoren, der for G-motereme er anbragt i forreste endedmksel, er for K-
motorerne anbragt i breendstefpumpemne og er derfor behandlet i afsnittet om
brendstofsystemet,



Afsnit H

Brendstofsystemet

HI1
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Brendstofforpumpe . ..vueenaaana. -
Za Brendstofventilens virkemade....cvovveseenns
3. Adskillelse of breendstofventiler........ sasse
4, Indstilling of &bningstryk ...vvvvvcccnnnnnes
5. Underspgelse of brendstofventiler med for-
stpveropparal, sesssessesasascncnsncasanans
b, Temo=alart c.svassnsnnsssssansssasasnnnns
7 Adskillelse of termo—start...cvassesnnsnnnes
8. Rensning og eftersyn aof termo-=start...... PO
) Samling og montering of termo-start....cccus
0. /Endring of returledningen fra termo-startens

hmm%m]&r T HENNENEREENEERERENRENRERESNRERHS]

Indholdsfortegnelse (dette afsnif)_

Bresndstofsystem for 4K105M ovvvsisvnnsssnsnsssnsanss
Regulatoren pd CAY brendstofpumpe . ..ouvveiannne susus
Indstilling of omdrejningstal «covvvceniinneninnaneranae
Indstilling og montage of CAV brendstofpumpe ..........
Finjustering of CAV brendstofpumpe . . cvvvuvanas e
Afgiven oliemengde fro pumpen . ..cccivncissssassnnsns
CAY brandstoffiltre ....eseeessasesssnnsssranansninss
Breendstofsystem for SKI0OM .. .cvcvinnvncncnnsnsssnsss
Brossdso o mpumpe . s s snanasunsasannsasenansnanannnis
Regulatoren pd Bosch breendstofpumpe ...vvvivvvrccannne
Indstilling og montage of Bosch brendstofpumpe...vvuunae
Smfraolispdldning « s s svavesarnsssannansnanansnnnnann
Bosch brondstaffilte «ivscinacnssssnsssnsssnsssannnns

Brendstofventi ler. e e eesssnassacsannnnssenns camae
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Braendstofsystem for 4K105M

'\
® ?;F

‘_‘,l
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&, |
__u'hl

Breendstofforpumpe type AC-Delco

Breendstofpumpe type CAV, DPA 3248660
Breendstoffiltre type CAV, filterindsats type 7111/296
Bramndstofdyse type Bosch DN O SD 21

Dyseholder type Bosch KCA 55 5D 20/4

Indsprgpjmingstryk 150 I-:g."'l:mz

For adskillelse of brendstofforpumpe se ofsnit H side 4 for G-motorer,

H3



H 4

Regulatoren ph CAY brendstofpumpe type DPA

2000 o/

1500 + 1800 o/m
G e Druges ikke

K
2000 o/m ) E ——

1800 ofm 2.
o oo
1500 o/m o
0
),
——1 Sl
%T = MNormalt anvendes fjeder 7123-8%8 V.
ik Fjeder 7123-898 U anvendes | spe-

cielle tilfelde ved 1500 o/m

Regulatoren er en svingklodsregulator og er ploceret pd brendstofpumpen.

Valg of hastighed sker ved speederarmen K, der spender eller slekker re-
gulatorfjederen, svarende til det gnskede omdre jningstal.

Det er muligt ot forbinde regulatofjederen med hver enkelt of de tre stil-
linger, som vist pd ovenstende tegning svarende til de forskellige max.
omdrejningstal .

Stop of motoren foregar ved at aktivere armen G,



Indstilling af omdrejningstal

Motorens amdrejningstal mé ikke endres, medmindre man med en omdrejnings-
teller kan male omdrejningstallet, saledes at det kontrolleres, at max. fillodte
omdrejningstal ikke overskrides. Motorens omdrejningstal afhenger of spendin-
gen i regulatorfijederen J, som i den ene ende trakker i lenkeleddet L, der er
i forbindelse med speederarmen K, mens den anden ende er forbundet med re-
gulatorarmen C.

Mar gashandtaget er fgrt til "Fuld gas” , skal regulatorfiederen veere sd strom,
at motoren ubelastet Igber 2080 o/m, 1880 o/m eller 1380 o/m (se o/m p& mo-
torens maerkeskilt) . Max. omd. stilles pd den udvendige stilleskruve pd brend-
stofpumpen . Spendingen i fijederen J justeres ved at flytte fjederen til en of de
to andre stillinger i lankeledet L (se foregbende side).

Denne justering mé kun foretages, hvis de 4% i endring of omdrejningstallet Th=
ke overholdes.

Omdrejningstallet | tomgang, der er 600 o/m, bestemmes of fjederen H, idet
speendingen fjernes fra regulatorfiederen J inden for tomgangshastighedsomra-
det,

Tomgangsfjederen H giver fintmerkende kontrol ved love emdrejningstal ag
behgver ingen justering.

HS



Har brendstofpumpen og dermed regulatoren veeret afmonteret motoren, er
det ikke npdvendigt ot foretage nogen indstilling of regulatoren ved monte-
ring of braendstofpumpen, medmindre regulatorens kentrelmekanisme har vee-
ret adskilt.

Reparation of regulatoren skal finde sted pé specialvarksted.

MOTOREN MA UNDER INGEN OMSTAEMNDIGHEDER STARTES, HVIS
BRAENDSTOFPUMPEM IKKE ER FYLDT MED BRANDSTOF OG UDLUF-
TET.

H&b



Breendstof pumpe
Fra mo,. nr. Til ma. nr. Sth. liste nr. .iurgung
4K 105M 54555 H600=K 1965

Indstilling og montage of brendstofpumpe

Mrk. A B G D E F G H
Cyvl. 2 i 3 d

Indsprajtningstidspunkt ved 1500 o/m......... 1,3 mm
ved 1800 o/m......... 1,8 mm
mdm::fm....””. 2,4 mm

Hvis brendstofpumpen har veret afmonteret moteren, foreghr indstilling og

montering of pumpen som nedenfor angivet (1800 o/m) :

| Demonter topdaksel og vippearme komplet med holdere og aksler
pd de to bagerste cylindre {nmrmest svinghjulet),

2. Demonter indsugningsventilens fjedre pb cylinderen nermest sving-
hjulet. Set en fjederklemme p& ventilstammen for at undgd, at ven=
tilen falder ned i cylinderforingen,

. Ventilens og dermed stemplets vandring méles ved hjelp of et male-
ur med magnetklods.



10.

Anbring maleurets fgler sdledes, at den treeder pd toppen aof ventil-
stammen. Mu er det muligt at cbservere ventilens og dermed stemp-
lets wvandring.

Drej motorens krumtapaksel saledes, at stemplet i cyl. 4 (nermest
svinghjulet) star ngjagtig 1,8 mm figr top i mompressionsslaget {brug
méleur) .

Fjern inspektionsdekslet pd pumpens side.

Drej pumpens tandhjul siledes, at "stregen" ved market "H" star
npjagtigt ud for seegerringens skarpe kont (se skitsen) . Denne stil-
ling of pumpen kontrolleres ved at sette lufttryk pd afgangsstudsen
til eyl. 4 (se skitsen) (Brug en ren klud som mellemleg mellem luft-
slangen og studsen) . Drej pa pumpens tandhjul og find den stilling,
hvor pumpen er "last", Kontroller om "stregen” ved "H" stadig stér
ud for seegerringens skarpe kant. Hvis dette ikke er tilfeldet, dre-
jes seegerringen saledes, at dennes skarpe kant stir ngjogtigt ud for
"stregen™ ved "H". Kontroller atter om denne markering nu er rig-
tig ved igen at smite tryk pd studsen pa cyl. 4.

Monter pumpen ph motoren og s¢rg for, ot pumpens tandhjul ikke
drejer sig under monteringen.

Spend skruerne ved pumpeflangens langhuller og hold samtidig kon-
trol med at markeringen "streg H" og seegerringens skarpe kant sta-
dig er ngjogtig.

Monter ferdig = luft ud - og stert op.

H&



Finjustering af bresndstofpumpen

1. Kir motoren varm, ca, S0-657C, indstil gashéndioget saledes,
at motoren Igber ca. 1200 o/m.
2, Aktiver dernmst tendingsforstilleren, der er placeret under pum-

pen med et kugleled. Herunder md der ikke vise sig ekstra rgég
eller "udseettere™ | udstgdningen. Ger der det, skal skruerne ved

pumpeflongens langhuller lgsnes, og pumpen drejes lidt udad, ind-
til "udsmtteme" og den ekstra rgg fomsvinder.

3. Indstil demaest gashiindtaget séledes, at motoren nu lgber ca. 1400
o/m, stadig med tendingsforstilleren aktiveret, og der skal nu vise
sig ekstra rég og "vdsattere" | udstgdningen.

Husk

Udvis altid den st¢rste renlighed med alt brendstofudstyr, og at brendstofpumpen
ikke tiler at kgre tor.

Reparation af pumpen skal finde sted pé specialvarksted,

Afgiven oliemengde fra pumpen

Motor o/m Pumpe o/m pr. cyl. ml. pumpeslog
1500 750 8,20 100
1800 900 8,15 100

2000 1000 6,75 100

H?



Breendstoffiltre
Fra mo. nr, Til mo. nr. Stk. liste nr. Argang
4K 105M 54555 S620-K 1945
2
Brendstoffiltrena

Brendstoffet ledes forst gennem et forfilter og derfra videre til et fir
det gar til br:undﬂufpumpﬁn.

Bunden i finfilteret er udf@rt i glas, sa det er muligt at kontrollere ,om der er vand
i brendstoffet. Hvis dette er tilfeldet udskiftes begge filterindsatser hurtigst muligt.

Filterindsatsene skal mindst skiftes en gang om dret, men terminerne herfor er be-
stemt af brendstoffets renhed, derfor kan filterskift vere ngdvendigt flere gange om

drat,

Filterindsatsene tages ud ved at adskille filteret ved skrueme 1. Filteret er end=-
videre forsynet med en udlufiningsskrue 2 til brug ved vdlufining of filteret efter

wdskiftning of filterindsatsene .

H 10



Brendstofsystemet for 6K105M

Breendstofsystemet for SK105M er det samme som for 4K105M, men fplgende
komponenter er af andet fobrikat og type:

1. Breendstofforpumpe . s s vvuvseas..  plbygget brendstofpumpen
2. Breendstofpumpe «..ouvevsasna... Bosch PES OA

Bosch forfilter FJSJ 16U 227

3. Breendstoffilterindsatser Bosch finfilter FJ5J 32U 8Z



Breendstofforpumpe
Fra me. nr. Til mo. nr. Stke. liste nr. Arm
AK105M 34000 &800-F 1963
Breendstofforpumpen

Brendstofforpumpen er pabygget brendstofpumpen og drives of dennes styreaksel
via en knast og et rullasiyr.

Forpumpen er forsynet med et lille handtag A, der kon skrues I¢s. Ved hjelp of
dette hiindtag er det muligt at pumpe tryk pd brendstofsystemet, ndr motoren er
stoppet (bruges ved uflufining). For at hindre urenheder i at trenge ind i for-
pumpen er den forsynet med et lille tradfilter F, der er anbragt | Higangsforskru-

ningen ,

Adskillelse

ks i il

Til= og afgangsrgr aftages.

Héndtoget A's holder skrues of, og trykfijederen B og sugeventilen C
vdbages af pumpehuset D,

Afgangsrgrets omlgber H skrues of ;, og trykfijederen B og trykventilen
C wdtages of pumpehuset D,

Skrueproppen G aftoges og pumpestemplet E med tilhgrende fjeder
udtages ,

Samling af pumpen foreglr | omvendt rekkefglge.

12



H 13



I I I T R e e e e SR Em R P .

Regulatoren p& Bosch brandstofpumpe er en svingklodsregulator og er placeret
pd forkanten of brendstofpumpen.

Valg of hastighed sker ved speederarmen A, der spender eller slekker regulator-
fjederen svarende til det gnskede omdrejningstal .

Indstilling af omdre|ningstal
Indstillingen of omdrejningstallet ma ikke mndres, medmindre man med en om=
drejningsteeller kan kontrollere omdrejningstallet, saledes at det maksimale om-

drejningstal ikke overskrides.

Justeringen mé kun foretages, hvis de 4% i endring of omdrejningstallet ikke
overholdes.

Justeringen foretages ved skruen B, der ved for hejt omdre jningstal skrues hgjre
om og ved for lavt omdrejningstal venstre om, til det rigtige omdrejningstal er
ndet.

Tomgangsomdre jningstallet, der skal vere ca. 400 o/m, stilles ved skruen C, der
ved justering skrues Igs. Man kan herved hgre, ot motoren "satter ud", Justerings-
skruen C skrues herefter indad, indtil motoren kgrer konstant.



Har brendstofpumpen og demed regulatoren veret ofmonteret motoren, er det
ikke ngdvendigt at foretage nogen indstilling of regulatoren ved montering af
braendstofpumpen, medmindre regulatorens kontrelmekanisme har vaeret adskilt,

Reparation of regulatoren skal finde sted pé specialvarksted.

H 15



Breendstofpumpen
Fra mo, nr. Til mo. or. Stk. liste nr. AI'EEIE
& K105M 34000 &800-F 1963
Indstilling og montage af brendstofpumpen
Indsprgjtningstidspunkt ved 1500 o/m......... 4,0 mm
“‘d]muf{mii-ﬁ-ﬁllll' sfﬂmm
mmn”’m‘fﬁﬁ"'ll ﬁfamm

Hvis brendstofpumpen har veeret afmonteret motaren, foregdr indstilling og mon-

tering aof pumpen som nedenfor angivet (1800 o/m):

P Demonter topdaksel og vippearme komplet med holdere og aksler pd
de to bagerste eylindre (nermest svinghjulet).

2, Demonter indsugningsventilens fjedre pa cylinderen nermest sving=-
hjulet. Set en fjederklemme pd ventilstammen for at undgh, at ven-
tilen falder ned i eylinderforingen.

3. Ventilens og dermed stemplets vondring méales ved hjelp of et male-
ur med magnetklods.,

4. Anbring méileurets fgler saledes, ot den treder pa toppen of ventil-
stammen. Mu er det muligt at chservere ventilens og dermed stemplets
wvandring .

5. Drej motorens krumtapaksel (i omdrejningsretningen}, indtil stemplet
i cylinderen neermest svinghjulet str ngjagtigt 5,0 mm fer top i kom=
pressionsslaget,

6. Brendstofpumpens reguleringshdndtag sattes | "fuld gos"-stillingen.

¥a Trykrgrsniplen pd brendstofpumpen nermest svinghjulet demonteres,
og trykventilen og fjederen toges ud. Trykrgrsniplen skrues i igen.

8. Bles trykluft (igennem en ren klud) igennem breendstofpumpens tryk-
rérsnippel for cylinderen nermest svinghjulet og drej samtidig brend-
stofpumpens tandhjul "mod uret” (set fra knastakslens konusende),
indtil possagen er blokeret, Drej herefter tandhjulet "med uret", ind-
til luften lige netop kan possere igennem brandstofpumpen. Dermed
har brendstofpumpen den rigtige stilling.

g. Breendstofpumpen monteres pd motoren, men sgrg for, at tandhjulet
ikke drejer sig under montagen .

10. Efter breendstofpumpen er monteret, drejes krumtappen ngjogtig fo

omdrejninger, indtil stemplet stér i stillingen 5,0 mm fra top i kom-
pressionsslaget, og der kontrolleres efter punkt 8.,



1. Monter trykventilen og fijederen i brendstofpumpens trykrgrsnippel
nermest svinghjulet.
12. Menter fardig - luft ud - start op.

Ved montege af ny knastaksel er det ngdvendigt fgrst ot demontere brandstof-
pumpen af hensyn til ventillgfterne. Méar knastakslen er monteret, indstilles

og monteres brendstofpumpen ifglge ovensthende vejledning.



Smgreoliepafyldning

Der pafyldes smgreclie gennem pafyldningsdmkslet A pd pumpens forside til
det Ipber ud ved skruen B 1 regulatorhusets endedmksel .

Skruen B bruges ligeledes til aftapning of lakolie fra pumpen, Der aftappes
lekolie for hver 300 timer, og der efterfyldes med smgreolie, til det |gber ud
ved skruen B.

Det md omhyggeligt pases, at pumpen ikke "overfyldes" med smgreclie .

H 18



Fra mo. nr.

Breendstoffiltre

Til mo. nr.

Stk. liste nr

Argang

& K 103M

34000

6820-F

1963

H 19

Adskillelse of Filteret sker ved at oftage skruerne foroven i filteret, hvorefter

filterindsatsene kan vdhages og skiftes,



Brendstofventiler

H 20

Fra mo. nr. Til mo. nr. Stk . liste nr, Argang
4K 105M 54000 &600 =K 19463
G 105M 34000 6820-F 1963
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Brendstofventiler

Dyseholder. .. ....couuas csssssass type KCA 55 5D 20/4

llllllllllll LR R RN ENRENNE] WDMGED 2'

Brendstofventilens dbningstryle .. ... 150 kg/cme

Breendstofventilen, der er vist pi side H 20, bestar of:

T @ M mon® »
I

Spandemgtrik

Crverdel of dyseholder

Mellemlegsskive for justering of &bningstryk

Trykfjeder

Trykspindel med fledemstyr

Underdel of dysehalder

Mellemskive for dysen, der ikke er vist, og dyseholderens overdel
Fijederstyr

Gennemgangsstykke for refurclie.






Afsnit K

Stempel og plejlstang

K 1



Indholdsfortegnelse

———

Snittegning of stempel, plejlstong og cylinderforing......
Demontering of stempler og plejlstang....ccveeencees “es
Montering of stempler og plejlstang ... ...... R LR
PlOIEIONGSIOIEr «xeccensussssssnasasssunsansannennres
Udskiftning of stempelringe ..coceecerescsssscsnnnacaas
Udskiftning of stempler c.vicvesssnssrsrersrrsnansas sena
Cylinderforing, méling of cylinderslid, demontering og

mﬂnl'ﬂl'inguffﬂring.””””..” ---------- EEEFEEEEEEE
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Plejlstang
Fra mo. nr, Til mo. nr. Stk. liste nr. Argang
4K 105 54000 &600-K 1963
&K 105 34000 6800~ F 1963
Stempel
4K 105 54000 6600-K 1963
&K 1035 34000 5800-F 1963




K 4

P4 side K 3 er vist en snittegning of stempel, plejlstang og cylinderforing. De

pa tegningen indsatte bogstaver angiver:

A

B

0 Z = = = X i

=

Stempeltop med vdfermning of forbrendingsrummet
Cylinderfaring
Cylinderforingens placering i krumtaphuset

Cylinderforingens teningsring for overgangen mellem kélekappe og
krumtaphus

Krumtaphus
Plejlstangsleje
Smprekanal
Plejlstangssgle
Kompressionsring
Olieskrabering
Krydspind
Lejebgsning
Plejlstang
Plejlstangsbolt
Owerfald indeholdende plejlstangslejets underpande

Mylonmgtrik
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Demontering of stempler og plejlstang

I.
2.
3.

Tap vandet of motoren
Topstykket ofmonteres (se afsnit C side 7)
Sidedwkslerne pd begge sider of motoren aftages

Den eventuelle slid eller sodkant, der er gverst | eylinderforingen
fiernes med en skrober,

Plejlstangsmgtrikkeme tages of og lejeoverfaldet tages ud.

Drej stemplet i top og tryk stempel og plejlstang op gennem
cylinderforingen. Krumtappen skal herved std ngjagtig i top=
stilling.

Saml plejlstang og plse, at tallene pa overfuld og plejlstang pas-
58T SAMMen .

Tag de gvrige stempler ud pd somme made og maerk plejlstengernes
rekkefslge .



K é&

Montering of stempler og plejlstenger

(se hertil billedserie side K 7 og K 8).

HUSK

Ower c.:.rll'ndarfuring&n legges en smigering .

Plejlstangsholtene pasmtites et par stumper plestik eller gummislange
for beskyttelse of gevind pa plejlstangsboltene samt krumtappens sg-

IEF...

Stemplet med plejlstong senkes ned i smggering og cylinderforing,
idet det pases, at stempelringsspalterne ligger forskudt fra hinanden.
Det kentrolleres endvidere, ot udfresningen i stempeltoppen vender
mod brendstofventilen.

Beskyttelsesslangerne fiernes. Owverfaldet med lejepanden monteres.

Plejlstangsboltene spendes til med et moment pd 9 kgm. Til plejl-
stangsboltene anvendes selvidsende nylonmgtrikker, der fornys efter
hver adskillalse af motoren.

at den lejepande, der har smgrekanal, skal ligge i overfaldet, At
numrene pd plejlstengerne vender som ved adskillelse. Som hoved-
regel vil numrene vende modsat knostakslen for G=motorer og for
K-motorer mod knostokslen,

Plej ]sh:mF lejer

Plejlstangslejerne er todelte skallelejer, der bestdr of to stGlpander istgbt et tyndt
lag [ainmahnl, og kan ved slihning af krumtappen leveres i f-iﬂgande underskdrrel =

ser : 0,5-0,8 - 1,2 mm understgrrelser. Plejlstongslejerne skiftes, hvis de er

ridsede, eller hvis mon kan ane det "rgde" lag mellem lejemetallet og stalpanden.
(se afsnit L, side 4).
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Stempelringsgobet er ved ny motor 0,3 - 0,4 mm,

Stempelringenes slid miles ved méling af stempelringsgabet og nar dette er
max. 2,0 mm udskiftes stempelringene .

Dette ggres pa fglgende mide:

1. Stemplet udtages med tilhgrende plejlstang (se side K 3).

2, Stempelringene aftages enten med specialtang eller ved hjelp of
et par stykker sejlgom, som man legger dobbelt, og med de luk-
kede ender om de to stempelringsender udvides stempelringen og

tages op.

Montering foretages i omvendt rekkefglge efter at stempelsporene i stemplet

er renset op med f.eks. en stalbgrste,

Stempelringene, hvoraf hvert stempel har fem, er to kompressionsringe foroven,
herunder en skrabering og to olieringe.

Mél for stempelringe (nye ringe):

Kompressionsring | ..ccunenncnnasansreennosnssaas cesnenas 105/96 . 2,5 mm
Kompressionsring 2 ceseessssrssessscaassssssssssasansannas 105/96 . 3,0 mm
BB ing: oo i s vuna waae paen sy e e A R 105/946 ., 3,0 mm
Olieringe coocesnnssnnes s e ke eas 105/96 , 6,0 mm

Ved montage skol den oliering, der er fuldkantet, veere nederst.
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Udskifining of stempler

Hvis stemplet er defekt udskiftes dette med nyt. Dette ggres pd felgende made;

1. Stempel med tilhgrende plejlstang afmonteres (se side K 5).

2, En af laseringene ved krydspinden oftages.

= K,ryd:p'lnde:n slds ud med en dorm .

4, De nye stempler stilles pa hovedet, og der heldes lidt sprit ned i
dem, hvorefter der antendes. Opvarmningen kon ogsd ske pd en
kegeplade .

Ba Mar stemplet er ca. 100 grader varmt kvaeles ilden. Herefter toges
plejlstangen og settes pd plads i stemplet inden krydspinden, der
er smurt ind | olie, skubbes pa plads.

Hvis det er muligt at nedkgle krydspinden fgrst, f.eks. i en dyb-
fryser, anbefales dette,

b. Herefter lases krydspinden igen med lbseringen.

Det md omhyggeligt iogttages, at stemplet vender som for i forhold til talmaedk-
ningen pd plejlstangen.




Afmonteringsveerktg] for eylinderforing
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Cylinderforing
Fra mo. nr. Til mo. nr. Stk. liste nr. Argang
4K 105 54000 5600-K 1963
&K 105 34000 &800-F 1963

Cylinderforing

Cylinderforingens udboringsdiameter er ved ny motor 105, 020 - 105,040 mm.
MNar cylinderforingen er slidt max. 0,3 mm skal denne skiftes.

Méling of cylinderslid

St en ny stempelring ned i foringen i den gverste ende, hvor denne ikke er slidt.
Mal stempelringsgobet med en bladsgger. Dette er f.eks. 0,3 mm, Set stempe |-
ringen lengere ned i foringen, hvor den er slidt og mal igen stempelringsgabet,
der nu f.eks, er 0,9 mm.

Sliddet of foringen erdo (0,9 -0,3) : 3 =0,2 mm,

Altsa = Stgrste méling minus mindste méling divideret med 3.

Cylinderforingen kan ogst méles med et cylinderspeerremdl.

Demontering of cylinderforing

; Topstykket afmonteres (se ofsnit C side 7).
. Stempler udtages (se side K 5).
Plejlstangssgleme afdekkes med oliepapir eller EF stykke plastik

Cylindedforingen trekkes op med den pé side K 10 viste specialoftrelk-
ker, der monteres adskilt i cylinderforingen.

1
2
3.
4.

Mantering of cylinderforing

Mellem cylinderforing og motorblok er der foroven ikke nogen pakning. Anlegs-
flademe skal derfor vere fuldstendig rene og uden grater. Slibning med slibepasta

kan eventuelt foretages.
Gummiringene forneden pé foringen skal formnys ved hver adskillelse og mé ved mon-

tering ikke vere snoede




Gummiringene og kraven foroven kan ved montering pasmgres et tyndt laog pak-
salve,

M&r ovennevnte ting er i orden slés cylinderforingen med treklods pa plads i
motorblokken,

Efter monteringen kontrolleres den frie hgjde of foringen over moterblokken. Den-
ne hgjde skal veere 0,13 = 0,15 mm. Hvis hgjden er mindre end 0,13 mm, kan der
leveres mellemlmegsskinner, der isettes mellem foringens krave og meotorblokken.
(se afsnit C side 18).






Afsnit L

Krumtapaksel med mellemlejer og svinghjul

samt bagerste hovedlejebgsning

L1



L2

Krumtapaksel
Fra mo. nr. Til mo. nr, Stk liste or, Argang
4K105M 34000 S600=-K 1963
&K 105M 34000 &800-F 1963
Swinghjul )
4K 105M 54000 &56%1-A 1963 |
SKT05M 34000 5891 -A 1963 1
Mellemlejer
4K 105M 54000 &6600-K 1963
HK103M 34000 &6800-F 1963
Bogerste hovedlejebgsning
4K 105M 54000 G600-K 1963
SK10GM 34000 &B00-F 1963

For fglgende reparationer og funktioner se afsnit L for G-motorer

1.

4,

Dﬂmntﬂringﬁf :I-'u'irlghild!“”-. ------- L
Demontering of krumtapaksel ...

Udskiftning of bogerste hovedleje og mellem-
lejeme ..

Snittegning of mellemleje

adEdIETEEEEEESN

adaEaESFsESES

side L 5
side L &

side L 7
side L 8

Ved udskifining of bagerste hovedleje og demontering af krumtapakslen aftages
ogsh bagerste endedaksel, | modsmtning til G-motoreme, der har fost endedeksel.

Indholdsfortegnelse (dette afsnit)

Krumtapaokslens reparationsdimensioner

llllll didEidaFEEREES

gside L 3



Krumtapakslen er fremstillet senksmedet | varmebehandlet stal, Det er saledes
muligt at slibe krumtappen uden efterfglgende overflodeherdning.

Krumtapakslen md aldrig repareres med hardforkromning eller metalpalegning,
men udelukkende ved slibning efter nedenstéende mél og telerancer, hvortil

der leveres lejer i undermstgrrelser.

Krumtappen slibes, hvis den er oval og mindste diameter er 0,05 mm under fa-
briksny.

3
5
:

sm'ﬂjrdl-llllll--l-iiliillllilili-l-irl--l-iii ?gf-?z?
U'Emm“r‘d"’!‘wr*l“ FEF I EF ST ANEE R ?gjdz? Ermmm

1

1,0 mm understgrrelse ....cocecvsnsnnnnnnas 78,927 - 78,940 mm
]iﬁmmmmrMIm FEEFESFEEFERERRR R R ?3,4?? o ?E',m m
Spillerum mellem sgler og leje ..... T ——— 0,113 - 0,050 mm
Mellemlejespler

Smmrdlll!‘lllllllllllllllllllll llllll LI ] Hr?i?"??,?mm

0,5 mm understprralse ....ccvveenccanscsnse 79,427 = 79,440 mm
1,0 mm understdrrelse ...ocevvevansnscncnas 78,927 = 78,940 mm
1,5 mm underst@rrelse ...oveceisacannsecnns 78,427 = 78,440 mm
Spillerum mellem lejerog sgle......cvvuuue. 0,097 - 0,050 mm

Plejlstangsspler
Smrrd'urdll++-|+i-i-i----i-irrq.--.--.--.---q.--.q.-. M,m—“,gﬁ?mm
'D;E mim unﬂ!rﬂgﬁrmhﬂ RN N A ﬁd,-‘“ﬂ - Hr"ﬁ? mm

UFB mm unde“fm!“ FRSF IR AEFEEARAR AR AR RE M* Im i Hriﬁ? mm
I “2 mm ur‘d'e“'wml” fFESSSESSSAEREESFESEARE A ﬁaf ?m ca &EJ ?5? mm
Spillerum mellem sgler og leje coovuueinnan.. 0,088 - 0,043 mm

Krumtappens aksiale spillerum skal vere mellem 0,250 - 0,500 mm og begrenses
af trykskiver anbragt pd hver side of mellemlejet neermest svinghjulet,






Afsnit M

Enostaksel



M 2

Knastaksel
Fra mo. nr. Til mo, nr. Stk. liste nr. jl.rg«urg
4K 105M 54000 S600-K 1963
K 105M 34000 &6800-F 1963
For fﬂaandﬂ reparationer og funktioner se afsnit M for G-motorer
1. Knastakslen
Indholdsfortegnelse
Skitse aof knastakslens placering...ovveeanans side M 3
Indstillingsdiogrom. ccuueeessnsseansneeanss Side M 4
Mﬁl fﬂrn}'krﬂsl‘ml AR R R R R E‘i';hM 5
Demontering af knastakslen
1. Gearet gsggres fra motoren (afsnit R).
2, Mellemskerm afmonteres.
. Svinghjulet afmonteres.
4, Bageste endedeksel ofmonteres.
3. Ventildekslet tages of, og stedstengeme |gftes op.
b. De gverste sidedmksler tages of, og stgdspindlemne holdes oppe ved
hjelp of magneter, téjklemme (trax) eller hamale.
7. Hold brendstofforpumpens arm nedad, og tag knostakslen ud.

Monteringen foretages | omvendt rekkefplge, idet merkningen of tandhjulene

ngje overholdes,



M3
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Mél for ny knostaksel

hltdiuml'&r\fﬁdfﬂrrﬂl'ﬂ |&iE..... ....... Bd s R R
Forreste leje udboring cvvesssrsssssrscssrsncsnsscaans
Epillam‘fl‘ﬁF‘i"!‘l‘i“l‘l‘"'l‘"""‘ lllllllllllllll L]

S¢lediameter ved mellemleje og bogerste leje...........
Mellemlejer og bagerste leje, vdboring . .......co0ueuass

5Fi||&m.;,;.-.;.--.----. ------------ @ EE @ e EEEEE

39,920 -

40,000
0,080
51,930
52,000
0,070

39,900 mm
40,025 mm
- 0,125 mm
51,910 mm
52,030 mm
= 0,120 mm

M 35






Afsnit N

Smerecliesystemet
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Overlgbsventilen. ...ooeunnssnssrsssarssacasss side
Smdrecl IEpUMPEN. .. cciassssssssssssssssssssans side
Smgrecliefilteret .. ..oiasssassassnrsssssssranss side
Smegreclietype og viskesitet .. ovieiaiiiaiinaans . side
Kapacitet of smgrecliesump e varsniescvae. .rs Side
Alment coseesessss e A R ke s

wmliﬂkﬂ'lﬂﬂmni.g...--i.ii.l-lllqlr ----- FEEEEERED D E‘iﬂ



Smgreoliesystemet

For 4 og &K105M er knastakslen | modsatning til smgreoliesystemet for G-motorer
tryksmurt .,

Trykom|gbssmgringen sker pd samme made som for G-motorer (se afsnit M side 3
for G-motorer) .

Sméreoliepumpen , der er of fobrikatet Eaten, er monteret pi knastalkslens forende.

Overlgbsventilen

Fra mo. nr. Til mo. nr. Stk. liste nr. Argang
4K105M 54000 6600-K 1965
6K 105M 34067 4800-F 1965

Overlgbsventilen er ploceret under brendstofpumpen og er uden justeringsskrue., Den
eneste mulighed for justering er ved at strekke fjederen | ventilen, Dette sker ved
at aftage propskruen A under brendstofpumpen, hverefter overlgbsventilen, der be-
star of fjeder og ventil samt styr for denne, kon udtages.




Smgreoliepumpe

N4

Fra mo. nr. Til mo. nr. Stl. liste nr. Argang
4K 105M 54000 H600-K 1943
SK105M 34039 6800-F 1945

——

-

Endedxkslet C og mellemstykket D merkes med en kgmerprik.

Maptrikkerne A skrues of

Daekslet C tages af
Herefter kan stjemerotoren, der bestar af rotoren B pé drivakslen

samt mellemstylket D, afteges.

Samling of pumpen foreglr | omvendt reekkefglge.
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Smerecliefilter
Fra mo. nr. Til mo. nr, Stk. liste nr. Argang
4K105M 34000 6600-K 1963
SK105M 4179 &800-F 1967

Smgrecliefilteret

Smgreoliefilteret er monteret foran pd motorens side . Filterindsatsen, der er of
papir, hor til formél at tilbageholde urenheder, som ellers ville komme ind i mo=
torens lejer og pavirke en alt for hurtig nedslidning of disse.

Filterindsatsen B side N & kon ikke renses. Den skal udskifres med en ny original
indsats for hver 150 arbejdstimer, Filterindsatsen udskiftes forste gang efter 30 ti-
mers drift,

Bliver filterindsatsen ikke skiftet i tide, kan der samle sig s& meget snavs, at olien
passerer uden om elementet gennem overtryksventilen A side M 6.

Filteret adskilles ved midterbolten C side M &,

Ovennaevnte galder for begge smgreoliefiltre pa motor type 6K105M.

Smegrealie-type og viskositet

Anvend altid en ferste klasses HD-olie fra et anerkendt olieselskab. Oliens embal-
lage skal veere merket "Service DM® eller "Service DS, hvilket angiver, ot olien
svarer til APl-specifikationeme for smgrealier til dieselmatorer under henholdsvis
middel og svare forhold.

Viskositet: Lufttemperatur over 25°C . ........000.0.. SAE 30
Lufttemperatur mellem 5°C - 25°C ...... .. SAE 20
Lufttemperatur under B e cesss  SAE 10

Kapacitet of smereoliesumpen

e e e

4K105M ., ..v. 11 liter
SKI05M . ... 17 liter



M &

Smgrooliefilter

« type Fﬂmlﬂl‘nrhﬁ mjﬁ

LR

R R EEEEEE

Filterindsats. ...
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Alment

¥ Pafyldning af sm¢reclie sker gennem pa&fyldningsstudsen i ventil-
dekslet.

2. Kontrol of oliestanden, der aldrig mé komme under minimum, sker
ved hjalp of pejlestokken i krumtaphuset,

3. Smgreolien skiftes fgrste gang efter 30 driftstimer og derefter med
J00 driftstimers mellemmum,

4. Smgreoliefilterindsatsene skiftes forste gong efter 30 driftstimer og

derefter med 150 timers mellemmum.

S

Smgrecliekgleren er monteret pd siden of motoren og er i forbindelse med motorens
kglevands= og smgreoliesystem,

Smgreoliekgleren kon renses efter vejledningen for rensning of varmeudveksleren
afsnit O side 13 for G-motorer.






Afsnit O

K¢levandssystemet



For fglgende reparationer og funktioner se ofsnit O for G-motorer

1. Tomostoben . ceaansasnisrsssscsrins
2. Rengdring of varmeudveksler ......oovviuues
3. Tarezink o oooecassssnsssssssrsnsssnacss .o
i. Sikring mod fristsprengninger........

Indholdsfortegnelse (dette afsnit)

Jﬂb’mwm#ﬂ ...... G E EEEEE RN R EEE R AW E R TR LE
Dmrﬁrﬂrﬂn §EEEEEEEEEEEE G R A E R EEEEEEEEBEEmEE NS

Sh-mﬂgSA._EE‘wmmm-...ll.lilllllllll!ll-l!--rr

side O 12
side O 13
side O 14
side O 15

O 2
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Jabsco pumpen
Fra mo. nr. Til mo, nr. Stk, liste nr, Argang
4K105M 5684 -A
SK105M 6884 -A
Jabsco pumpen

Jabsco pumpen er opbygget pa samme méde som Johnson pumpen, og arbejder

efter samme princip. Der er derfor ingen reparatiensvejledning for Jabsco pum-

pen i dette afsnit, idet der henvises il vejledningen for Johnson pumpen afsnit
O side 3 for G-motorer.,

Jabsco pumpen er i modsatning til Johnson pumpen placeret pbd motorens side
og trukket via en kilerem, hvorfor denne ved reparation mé afmonteres Forst,



Omrgreren
Fra mo. nr. Til me. nr. Stk . liste nr. ﬁm
4K105M 54000 6713-D 1963
HK105M 34000 &913-D 19463
C

™




Omrgreren

Omrgreren, der er vist ph side O 4, bestar of fplgende dele:

O Mmoo N e B>
I

Omr¢rerhus

Omrgrerhjul

Kileremskive for drift of pumpen
Fedtsmurte kuglelejer

Lésering

Tetningsring

Kulringspakdase

Adskillelse af omrgreren

[= SO T S N S I
L] .

Tap vandet of matoren

Kelevandsslangerne til pumpen afmonteres

Kileremskiven trakkes of med aoftrekker, efter kileremmen er aftaget
Omrgreren afmonteres fra krumtaphuset

Omrgrechjulet trekkes of med aftrekker

Léseringen ved kileremskiveendens kugleleje fiemes

Med en dorn slas nu omrgrerhjulsakslen bagud

Udskiftning of kulringspokdésen kan mu foretages

Ved udskiftning of lejer fjemes laseringene mellem disse,

Moanteringen foregar i omvendt rekkefglge of adskillelse.

O3



5A-20 og SA-25 pumper

Fra mo. nr. Til mo. nr. Stk. liste nr, Argang
AK105M 34000 &713=D 1963
SHK105M 34000 &913-D 1963

06

5A=20 og SA=23 pumper

54-20 og SA-25 pumperne er selvansugende et=trins centrifugalpumper, som

hver bestér aof :

ks Et todelt pumpehus

2, Pumpeakse| med to kuglelejer og afstandsring
3. To=delt kulringspokdése

4. Ledeapparat

5, Endeplade

Adskillelse

Remskiven traekkes of

Pumpehuset adskilles pd midten

Ledeapparatet aftages

Lgbehjulet spendes of

Endepladen aftages

Akslen med kuglelejer skubbes bagud ad hullet ved endepladen
Metrikken med laseskive pd akslen tages of

Kuglelejerme kan nu treekkes of akslen, der er uden laseringe.

Montering foregar | omvendt rekkefglge.
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Det elektriske system
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Sikkerhedsregler

-

Ved alle arbejder pa det elektriske system skal fglgende regler ol tid falges:

| Rer aldrig ved ledninger og forbindelser uden f¢rst ot standse motoren
og afbryde startlésen,

2. Ved vekselstrgmsgeneratoren skal ledningerne mellem generatoren og
regulatoren afbrydes.

3. Ved elektrosvejsning skal bade generator og batteriforbindelser vare
afbrudt. Endvidere skal alle lyskontokter vare slukket.

4, Ved afmontering of batteriet, skal stelforbindelserne fgrst afmonteres.

Batteriet

= -

Ved forbindelse of motorens elektriske system til batteriet er det of stgrste betyd-
ning, at der bruges ledninger med de foreskrevne kvadrater (se skema neste side).

Hvis batteriets ledningslengde er mere end 0,5 m fra motoren, ma der tages hensyn
til kvedratet of ledningen.

Batteriets vedligeholdelse er of stor vigtighed for at opnd de rette startforhold of

motoren og for at sikre batteriet en lang levetid,
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Dimensioneri ng af startkabler

- ek Tkl - s

P 4a

Motortype G105M 2-3G105M eg 4-6K105M
Starterstgrrelse 1,8 HK 4 HK
Starternummer 1241050 612A1180

Spending i valt 12 12

Medfglgende Ah 835 142

Max . tilladelige Ah 110 143

Medfglgende kabel mm® x m 35x3 35 3
Kortslutningsstrgm i Amp, 795-845 1300

Stgrst tilladelige afstand of startkabler fra batteri | m,

25mm | 0,9 ; 0,8 0,5
35mme | 1,2 ¥, 0,7
somn® | 1,7 | 1.8 1,0
7Z0mme | 2,3 ! 2,2 1,4
95 mme | 3,2 ' 3,0 1,9
120mm® | 4,0 | 3,8 2,5
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_Ledningsdiagram for 12 volt anleg for 4- og 6K105M
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Startmotaren
Fra mo. nr. Til mo. nr. Stk. liste nr. Argang
G105M 26000 5441-A 19462
2G105Mm 75000 5641-B 1961
AG105M &0000 5841 1941
4K 105M 54000 6641-C 1963
&K 105M 34000 6841-A 1963
For G-motorer: EJD3/12 BR 2
Fabrilkat Boseh ........0.- s ivaesansenian Typk
For K-motorer: AL 58/24 ClA-
0001 359 024
Sm“im ----------- mEdaEEed S EEEE R R 12 mif
For G-motorer: 3 HK
TI*‘IH RSB RS R R R R EEE R Em EEEEEEE B R E

For K=-motorer: 4 HE

Til efmentering of startmotoren bruges en speciel forlenget nggle, reservedel
nr. 32941,

Snit gennem SLartmotor
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Startmotorens lejer fordrer ingen smgring udover det, der foretages ved normale

stdrre reparationer.

Efter hver 800-1400 driftstimer fjernes startmotorens deksel, og slidte kul eller
defekte fiedre udskiftes.

Efterse ogsd om kullene beveger sig frit i holderen.

Hvis kommutatoren er snavset eller olieret, renses den med en klud, der er fugtet
med benzin. Anvend aldrig smergellerred.

Hvis kommutatorens overflade er uvjevn, starkt ridset eller breendt, mé starteren
adskilles ag kommutatoren drejes ren.
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Releet

Fra mo. nr. Til me. nr. Stke. liste nr, Argcmg

G105M 26000 5441-A 1942

2G105M 5000 5641-B 1941

3G 105M &0000 5841 19461

4K 105M 54000 &641-C 1963

&K 105M 34000 &6841-A 1963
For G-motorer: RS/UAA 130/12/24

F*rikﬂ' m:h L] @@ @@ e EEE W
For K-motorer: RS/UAA 240/12/38
Spmnding irama
Spamndinge

Sreairealkaniakl

Tilelutningsidemmer Grundpleds




Dynomoen
Fra mo. nr. Til mo. nr. Stk liste nr. jl._l‘ﬂ
G105M 26000 5441-A 1962
2G105M 75000 5641-B 1941
3G105M &0000 5841- 1961
4K 105M 54000 6641-C 1963
&K 105M 34000 6841-A 1963
For G-materer: LI/GG 130/12/2000
AR24
Fi:lhrj'kﬁt M:hr-:-..-------. ------ I'?w

For K-motorer: G(R) 14V 30A 25

SWI‘I’E;,,-,-------i-i-iiitiillillll ll'""mh'

For G-motorer: 16 Ampere
H?I‘“m |udu':ﬂ"k& ------ EEEdFSaREROBRAESN
For K=motorer: 30 Ampere

Normalt omdrejningstal. .oveesseaassasss 1500 0/m
(det omdrejningstal, ved hvilket dynamoen
har sin normale ydeevne ).

MNulwatts—omdrejningstal . . oo oasees csses 1150 0/m
(det omdrejningstal, ved hvilket d;munmn

giver fuld spending vden at afgive strgm) .

Polhus D+

Kemmutalordaaksel

FKammulator

Anker Polsko Feltvikling = Kulholderfjeder



Indkoblings-omdrejningstal...vvvevnen.. 1170 6/m
(det omdrejningstal, hvor ladekontakterne

slutter, og dynamoen giver strgm, Dette
omdrejningstal er afhengigt of releets

sluttespending) .

Maximalt omdrejningstal ... ovvvvenennn.. 4000 o/m
(det omdre jningstal dynamoen normalt kan
tale at kgre med).

Modstand i Feltvikling. . ..uveessnnnnnnn. 5,2 +/- 0,5 ohm.

Omdrejningstal:
1800 o/m ph motoren giver 2750 o/m pd dynamoen.

Dynamoens kuglelejer er fyldt med Bosch kuglele jefedt og behgver ingen vedlige-
holdelse udover det, der foretages ved stgrre reparationer,

Smgring ber kun foretages pd et Bosch verksted.

Efter hver 800-1400 driftstimer dbnes dynomoen, og kullene undersgges for slid, og
det skal efferses, om de arbejder frit i holdeme.

Slidte fjedre og defekte kul udskiftes.

P4 side P 14 er vist en adskilt dynomo.



Vekselstrpmsgenerator

Fabrikat $.E.V. Motorolo...ieeeviunccnnanaaas type Al4/30
NG, i o virssinaninsurmensnnnansurnnanan  HEVGE
Hejeste lodestyrke . ..ceuennsnnnnnssscinnsnnnas 35A
Ydeevne ved 4000 o/m pd dynomo c.vveeevnneea. 330 watt
Maximalt omdrejningstal...cvievesnrinneriase. 7000 0/m

Omdrejningstal:
1800 o/m p& motoren giver 4100 o/m pd generatoren.

P& nedensthende tegning er generatoren vist i adksilt stand.

Stgrre reparationer of generatoren ber foregh pé specialverksted.

Bagesie kuglolsje Rator

Bagesle generaterhus Stalas
[kl til kbufhobforhus ——

i R ———

Fositiv dicdebre

Wonlilator

Kulbolder

i
i

solationsdiodobro \\jﬂdbnll
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Laderegulatar

Hyvis anlmgget ikke lader (ladekontrollampen lyser) , kontroller da felgende:

1.

o o

. e . ——— s B

Afmonter laderegulatorens ledninger ved tilslutning &1 (r¢d) og
DF (grgn).

Monter en separat ledning direkte mellem &1 og DF.

Monter et voltmeter mellem 61 (rpd) og stel.

Start motoren, og lod den ga i tomgang efter en kort opspeeding.
Viser voltmetret spanding, ca. 15 volt, er loderegulatoren defeki.
Viser valtmetret ingen spending, er generatoren defekt.

Safremt der korstateres en laovere spaending, er en af ensretter-
dioderne sandsynligvis defekt.,

Ved afbrudt startlas ng__stundsa! miotor

Monter et voltmeter mellem tilslutning &1 (r¢d) og stel.
Voltmetret skal ikke vise noget udslag.
Safremt der konstateres udslag, kan det skyldes gennemslag i isela-

tionsdioden (tilbagestrgmsensretteren) .

Ved tilsluttet startlés og standset motor

Monter et voltmeter mellem tilslutning 61 (rpd) og stel.

Voltmetret skal vise et udslag pd 1-2 volt,
Viser det mindre wdslag, kan det skyldes darlig forbindelse 1 strgm-

kredsen til startlas og lodekontrollompe.
Viser det stgrre udslog, kon det skyldes:

Gennemslag i isolationsdioden (tilbogestrgmsensretteren) .
For stor modstand i rotorens mognetiseringskredsiph .,
Kontroller alle forbindelser ved sleberinge og kul,




Monter et voltmeter mellem B+ (lodeledningen) ph generatoren
og direkte p& batteriets +pol.

Lad motoren kgre pd h¢j tomgang.

Teend eventuelle lygter for ot ¢ge strgmudtaget,

Voltmetret mé da ikke vise stgrre udslag end 0,3 volt,

Er udslaget stgrre, skal alle forbindelser ved batterier og lade-
kredslgh kontrolleres,

Menter et voltmeter mellem batteriets fpol (stelforbindelse) og
generatorens pol (stelforbindelse).

Lad motoren kgre med hg¢j tomgang og tend eventuelle lygter,
Stgrst tilladte spendi d er her 0,2 volt,

P14
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Vedligeholdelsesforeskrifter for Motoraola vekselstrgmsgeneratorer

Arbejde

Fremgangsmide

Advarsel

Udskifining of
batteri

Ved batteriskifte er det ngdven-
digt, at batteriets poler tilsluttes

korrekt.

Hvis det er ngdvendigt at kgre med
et batteri, der er helt oflodet eller
defekt, afbryd og isoler da Farst led-

ningemne til laderegulatoren.

Lgsn aldrig batteriets kabel-
sko, og bryd aldrig batteri-

efs strgmkreds, mens motoren
er i gang.

Ledninger

Kontroller jevnligt ledningstilslut=

ningerme ved generatoren,

Lgsn aldrig en ledning uden
farst at hove stondset motoren
og ofmonteret en of batteri-
kabelskoene .

Starthjelp

Start aldrig med et hjmelpe-
batteri uden at afbryde og
isolere ledningerne til lade-
regulatoren.

Anvend aldrig nettilslutning.

Kilerem

Les alle befestigelseshalte tilstrak-
keligt. Tving ikke generatoren for
hardt udefter med verktgj og lign.
specielt ikke mod statorsektionen

og bagerste endestykke
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MARINEGEAR



Ql

BUKH® marinemotorer er forsynet med enten et mekanisk eller et hydraulisk
gear.

De forskellige typer og udvekslinger samt skrueakseldimensioner kan ses i
omstdende tabeller side 3.

Der er endvidere vedlagt tabel for smgring of gear og skrueudstyr pé side 4.

Som en god héndregel kan fglgende anvendes ved valg of gear:

Mere end 7,5 knob...o.oeinaias udveksling 1:2 (steam)
Merﬂﬂnd?,ﬁkndlaaunnr---- U-d\l"ﬂ'kﬁ“l‘lglis {imm**rﬁ“‘h]
Under 5,0knob...ccevsesns udveksling 1:4 (ren trawl)

Af mekaniske gear anvendes et of Motorfabriken BUKH fremstillet gear, MG-
gearet .

Af hydrauliske gear anvendes et engelsk fobrikeret MH5 Selfchanging gear, der
fas i to forskellige stgrrelser, hver med forskellige udvekslingsforhold,
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Afsnit R

BUKH MG-gear



Indholdsfortegnelse

BUKH MG=0B0F vovevrsasannsssansrsssnsnssside R2

Dtmn-nlﬂl‘ingquﬂur ------ R R --ri'i';-h RE
Udskiftning of dele ..... coveusecsncsacceas. side RS

S'ﬂm“rﬂ u'E GEOT ssssssmssnrannmnnnarrdsssig iidﬂ Plﬁ'



BUKH_MG-gear

BUKH' mekaniske gear er vist pa side R 3, hvor de pd tegningen anfgrte tal

angiver:

1. Mellemskerm over svinghjul

2. Drivakslens fastspanding til motorens svinghjul
3. Traekaksel

4, Drivtandhjul for "Frem"

-1 Gearoliepafyldningsprop med deksel
6, Trektandhjul for "Bak"

r Endeleje for trekaksel

B, Deksel over endeleje

9. Koblingsskive
10, Trykaksel
1. Omstyringshgsning
12, Koblingsskal for “Frem"
13. Koblingsskal for "Bok"
4. Sektoraksel
15. Dobbelt leje for koblingsskal
14, Olietetningsring
17. Laseskive
18, Hagemgtrik

Tallene ph side R 4 angiver:

1. Sektoraksal

2. Omstyringsbgsning

3, Tilhelder

4. Fjederarmangement for indkoblingstryk
5. Omstyringsarm

. Treekstang for lasepal

7. Metrik for fastspending til svinghjulsskeerm



22

1611

14 19 21 20

R 3



W | AN

[} S

Mellemhjul for "Bak"

11
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Demontering aof MG-gear

1. Gearet kobles | neutralstilling

2. Smereclien i gearet oftappes

3. Skrueakslen fgres 40 mm tilboge. Er det ikke muligt, md motorens
fundamentsbolte |gsnes og motor med gear hejses op.

4. Mptrikkerne 7 side 4 Igsnes og gearet aftoges ved at fgre det lige
tilbage.

5. Drivakslen med tilhgrende tandhjul tages of svinghjulet.

Udskiftning of dobbelt-keglekoblingen eller koblingsskal for "Bok™

1. Aftag metrikkerne 8 side 4

2, Trykakslen med tilhgrende lejer og omstyringsanordning kan nu tages
ud.

Trykakslens flange 22 side 3 trekkes of

4, Pladeskiven 23 side 3 skrues of

Lejehuset adskilles ved 21 side 3, s& laseskiven 20 og hogemgtrikken 19
kan tages af

Trykakslen 10 side 3 kon herefter trakkes fremefter og ud.

Liseskiven 17 og hogemgtrikken 18 side 3 toges of
Dobbelt-keglekoblingen kan herefter toges of med en aftrakker

Bagerste koblingsskal 12 side 3 kan herefter ligeledes trakkes of med
aftrekker

10. Lejerne kan herefter udskiftes, efter at diverse laseringe er fjernet,

W3 @0 w] Ow

Udskiftning of omstyringsbgsning eller sektoraksel

La Mgtrikken 9 side 4 |gsnes.

Z, Tilholderen 3 side 4 slés ud, s& omskiftningsbgeningen kon drejes fri
af sektorakslen

1. Pinolskruen 10 side 4 Igsnes
2. Sprengploden 11 side 4 slas of
3. Akslen drives ud med en messingdom



Samling af gear_

Ved udskifming of de foskellige dele i gearet, kreves ikke nogle bestemte mal,
som skal overholdes, idet gearet er saledes Icn.r&l', at iﬁd:ygnirtgmﬁlenﬁr passer,
ndr gearet er rigtigt samlet. Dog skal felgende iagttages:

Ved samling of koblingsskélene 12 og 13 side 3 med kuglelejer, ma
det npje phses, at mgtrikkerne kun spendes let til, kun s& meget at
et ubetydeligt spillerum kan markes. Ved for stor tilspending vil

kugleme kile sig fast | yderringen og slitage vil dermed opstd,

Monteringen of sektorakslen foreteges ved at stille omstyringsbgs-
ningen i midtstilling. Det vil sige, at dobbelt-koblingen skal kun-
ne vandre lige meget frem og tilboge til berdring med henholdsvis

"frem" og "bak" - koblingsskélen. Derefter anbringes sektorakslen
i omstyringshuset, siledes at der er lige mange tender pd hver side
af den lodrette akse,

Dobbe lt=koblingen skal kunne vandre 2 mm til hver side, d.v.s.
4 mm vandring,

Omstyringsarm og tilholder monteres siledes, at man far lige stor
fFiederkraft i savel "frem" som "bak" - stillingen.,

Husk at fylde olie ph gearet efter samlingen. Der pafyldes til pver-
ste merke pd pejlestokken svarende til 1,5 liter,

R&
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Driftsforstyrrelser
deres arsag og afhjelpning

for el-systemet



e

1. Batteriet oplades ikke tilstrekkeligh

Arsag A:

.ﬂrﬁag Cr

Batteriet tager ikke imod strgm.
Dette kaon skyldes:
1. Batteriforbindelserne darlige eller Igse.

Kentroller kableme, rens polskoene og spand
forbindelserne efter pa ledningen fra batteriets
pluspol over starter til kontakt og ledningen fro
dynamoens D + over relmet til starter.

2. For lidt vedske pd botteriet,
Fyld efter med destilleret vand.

3. Batteriet defekt. Een eller flere of celleme ude
af funktion.

Monter et nyt batteri .
Dynamoremmen for slap.

Dynamoen defekt.
Dette kan skyldes:

1. Dynamokullene trykker ikke mod kommutatoren,
klemmer i fgringen, er slidte, knmkkede eller

fedtede.
Efterse kullene, rens eller udskift dem.
2. Kommutatoren snavset til eller fediet,

Rens kommutatoren med en benzinvedet klud og
bles efter med trykluft,

3. Kemmutatoren slidt eller brendt,
Kemmutatoren brendes ved for ringe kultryk,
Skil dynamoen od og drej kommutatoren ren, Drej

s& lidt of som overhovedet muligt. Stik isolationen
mellem lamelleme ud med en nedstrygerklinge. En
fornyelse af kullene og eventuelt fjedrene vil vare

gavnligt ved denne reparation.
Rens dynamoen grundigt inden samlingen og smer
dynameole jerne.

Tl
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4. Stel eller spoleforbindelser i dynomoen afbrudt.

Send dynameen fil reparation pd specialverksted.
5. Dymrmnlﬂ:rﬂl defekt.
Send dynamoen til reparation pd specialvarksted.

Arsag D:  Releet defekt.
Send releet til reparation pd speciolverksted.

2. Starteren drejer sig for langsomt eller slet ikke

ﬁ.rs.ug Az Starteren far for lidt eller ingen strgm.
Dette kan skyldes:

1. Batteriet afladet, Mindste sluttespending for starterens
magnetkontakter er 6-7,5 volt,

Send batteriet til opladning.

2. Ingen eller darlig forbindelse mellem batteriets poltap-
pe og batterikableme.

Rens poltappene og tilslutningsklemmerne.
3. Batteriet defekt, - een eller flere celler vde af funktion.

4. Ingen eller dérlig forbindelse fra batteriets pluskabel til
starteren og derfro videre over releet til lyskontokten,

5. Ingen eller darlig forbindelse fra lyskontakten over sik-
ringsdésen til startkontakten.

&. Startkontakten defekt.
7. Ledningsforbindelsen fra startkontakt til starter i vorden,

8. Starterens mognetkontakt defekt. Kontakistykkerne kan
forbrendes.

Uidskift kontaktstykkeme .
9. Magnetkontaktens spoler i vorden.
Send starteren til reparation pb specialverksted,
10. Starterkullene slidte, sidder fost eller tilsnavsede.
Rens eller forny dem.
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3. Starteren drejer sig, men :rnrlerl'undhjl.ulal slar ikke ind i startkransen

i e —— o e e

Arsag A: Startertandhjulet sidder fast p& starterakslen.
Afmonter starteren. Rens starterdrevet og fjem even-
tuelle grater,

Amag B: Tandhjulet eller startkransen forslbede.

Fjern gratdannelsen. Er delene meget slidte, skal de
udskiftes,

4, Starteren drejer sig, men standser ndr den kemmer i indgreb med start-
kransen ,

e SE R EE BN BN B B TR e e e e e e ol i

Arsag Az Starteren far for lidt strgm.
Dette kan skyldes:
1. Batteriet for lidt ladet.
2, Starterkullene i vorden.
Rens eller forny dem,
3. For stort spendingsfald p& ledningeme.

Speend forbindelseme efter og rens batteripolerne samt
kabelskoene .

5, Starteren fortseetter med ot dreje sig efter at den er kommet i indgreb med
startkransen, men drejer ikke motoren

e e s s I S

.

Arsag A: Lamelkoblingen pd starterdrevet glider.
Send starteren til reporation pd specialvaerksted,

&. Starteren fortsatter med at kere efter at startkontakten er slédet fro.

e S e =

Arsag Az Starteren fér strgm selv om kontokten er sléet fra,
Dette kan skyldes:
1. Startkontakten er i vorden,

Fjern omgdende batterikablet til starteren.
Monter en ny kontakt.

2. Starterens magnetkontakt hanger.
Reparer magnetkontakten.
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Arsag Az Starterdrevet eller startkrans beskadiget, returfjederen for
slop eller knakket,

Send motoren til reparation pd specialverksted.

8. Sikringerne springer

Aﬁag A Overgang i ledningsnettet,

Arsag B: Ledningsnettet endret s& belastningen for sikringerne bliver
far star,






Afsnit U

Driftsforstyrrelser , deres &rsag og ofhjelpning

for motoren .
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ﬁ.mg C:

Kendetegn:

e
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Ingen eller kun ringe kompression.,

Indsugnings- og udshidsventiler utaette, brendte,
Dette kan skyldes:

1. Alm, slitage.

2. For lille ventilspillerum.

3. Ventilfjedrene for slappe eller knekkede .,

4. Motorens driftstemperatur for hej.

5. For sent indspréjiningstidspunkt.

&. Brendstofpumpeme giver for stor indsprgjiningsmengde .
7. Ventilerne gér for stramme i styrene, henger,
Stempelringene slidte eller breendt fast.

Dette kon skyldes:

1. Alm. slitage.

2. Matorens driftstemperatur for hej.

3. Defekte eller forkert justerede brendstofventiler,

Stempler og cylindedoringerne slidte eller ridser fra rivning,
Dette kon skyldes:

1. Alm. slitoge.

2. Motaren har veeret overhedet pd grund aof overbelasining,
svigtende smgring eller mangelfuld keling.

Brandstofforstgvemne | vorden.

Maleventilen i forstgweren henger = brendstoffet sprpjtes ud
af forstgveren uden at forstgwas.,

Dette kan skyldes:

1. Brendstofventilens abningstryk er for lavt. Forbrendings=-
trykket er derved | stand til at I¢fte forstgvemndalen fro se-
det og sld ind | forstgveren, hvorved den bliver for varm
og tilsodes.

Skaden kan uvdbedres ved rensning og slibning - hjelper del
ikke, skal der monteres en ny forstgver.

Ul



Arsag Bz
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2. Motoren arbejder ved hgj driftstemperatur og standses
pludseligt, Derved stiger kglevandstemperaturen yder=
ligere, og breendstofventilen bliver sé varm, at forstg-
verndilen setter sig fast. En overvarm motor ber derfor
ikke standses pludseligt - lad den ga lidt ubelostet ved
halv gas fgrst, for at den kan afkgles langsomt.

Breendstofventilen bringes i orden som nevnt under "brand-
stofventiler” .

3. Forstgveren bliver for varm, fordi forbrandingen slar ud
mellem topstykket og forforbrendingskammerets overpart
eller ved forstgverens kobberpakning.

Fejlen kan afhjelpes ved at spande boltene, der holder
forstgverholderen. Hijelper det ikke, skal forforbrandings-

kammeroverparten slibes til mod topstykket og en ny kob-
berrring monteres under brendstofventilen.

Maleventilen i forstgveren utet - breendstoffet forstgves dbr-
ligt og drypper fra forstgveren.

Dette kan skyldes:

1. Brendstofventilens abningstryk er for lavt, Trykfjederen i
forstgverhalderen har sat sig.

Fejlen afhjelpes ved justering til korrekt abningstryk.
2. Maleventilen i forstpveren slidt pa ventilsedet.

Fejlen afhjelpes ved ot rense forstgveren og slibe ndlen

mod sedet | forsteverlegemet. Er forstgwvningen ikke i or-
den efter slibningen, skal hele forstgveren iftes. For-
stveren skal veere het for et tryk pd 20 kg/cm® under det

normale dbningstryk.

Forstgverndlen kan ogsa slides pa selve stommen. Dette
viser sig ved en stor brendstofafgang fra brendstofventi-

lens returlghsledning.

Brandstofpumperne giver ingen eller kun ringe tryk.
Pumperne far ikke filfprt breendstof nok.
Dette kan skyldes:
1. Brendstoftanken ved at vere tom.
2. Vand i bunden of brendstoftanken.
3. Luft 1 systemet,
4. Brendstofforpumpen defekt.
5. Brendstoffilteret stoppet.

U2
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Trykventilen i brendstofpumpen er slidt eller henger

Dette kan skyldes:

1. Mormal slitage, Det viser sig som smd ridser p& ventilkeglen
og ventilsedet. Er sliddet ikke for stort kan ridserne fiernes
ved at slibe ventil og ventilsede mod hinanden. Lykkes det
ikke pé denne méde ot fa ventilen tet, skal en ny monteres,

2. Trykventilen henger. Det sker som regel, nar der er kommet
snavs ind | brendstofpumpermea, Skyl derfor i et sddant tilfelde
brendstofpumpen ud ved at pumpe med handtaget pd forpum-
pen, inden den rensede trykventil monteres igen. For at kunne
pumpe brendstof gennem brendstofpumpen, skal dens stempel
std i nederste stilling, idet tillpbshullerne ellers kan veere luk-

kede.

Breendstofpumpernes stempel og cylinder er slidte.

Sliddet viser sig som ridser ph stemplets overdel, som vist i
illustrationen, eller ved ot "spejlet” er vk pletvis,
Breendstoffet trenger under trykbevegelsen langs stemplets
slidre del ud gennem tillgbshullerne i stedet for

at presses forbi trykventilen og ud gennem brand-
stofventilen.

Mar pumpens tandstang stilles pd stérre skaloverdi,
drejes stemplets slidte del bort fra tillgbshullet og
det bevirker, ot pumpen s& er i stand til at sprej-
te. Mar pumpen er sa slidt, ot den skal stilles pd
skala C = 10 for ot give fuldt tryk ved hvert pumpe-
slag, skal stempel og cylinder udskiftes.

Sliddet pa pumpens stempel opstér normalt ikke pludseligt, og de
deraf folgende startvanskeligheder vil derfor komme gradvist. Der
kan dog opstd et pludseligt slid, hvis der kommer vand eller snavs

ind i pumpen.

Termo=starten virker ikke.
Strgmkredslgbet § vorden.
Dette kan skyldes:

1. Sikringen sprunget,

2. Forbindelsen fra sikringsdése over startkontakten tl termo-starten
i vorden.

3. Magnetspolen i termo-starten defekt.
I det gjeblik strgmmen sluttes, skal man kunne hgre et lille klik
fra magnetventilen. Kan man ikke det, er spolen sandsynligvis
breendt over, og termo-starten skal udskiftes.

4. Glgdespiraleme i termo-starten kortsluttede eller breendt over,
Udskift termo-starten.
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Termo-starten far ingen brondstof ,

Dette kan skyldes:

1. Luft i rprledningen fra beholderen til termo-starten.
Udluftningen kan foretoges saddan:

a, Afmonker luftfilterat,

b. Set termo-starten til at glade.

¢. Hold en héind for indsugningsdbningen pd monifolden
og lad selvstarteren trekke motoren nng|a omgange ,
Luften vil derved suges ud og ledning og termo-start
fyldes med brendstof .

Kontroller derefter om det ryger fra glgdespiralen, ndr
strgmmen sluttes til termo-starten.

2, Det lille filter i termo-startens brendstoftilgang stoppet.
Filteret renses i benzin og bleses rent med trydcduft.

Husk ved montering of termo-starten, at pilen pd spole-
huset skal vende i indsugningsluftens strgmretning.

2. Motoren stopper kort efter start

Kendetegn:

e e

.ﬁ.rmg A

Motoren starter, men glr i std kort efter.

Svighende brendstoftilfgrsel .

Dette kan skyldes:

1. Breendstoftanken ved at veere tom.

2. Udluftningshullet i brendstofpafyldningsdekslet stoppet.

3. Bramndstoffilteret stoppet. Husk inden brandstoffilteret
skilles ad for wdskiftning of papirindsatsen at tappe vand
og slam af filteret.

] maaasmbks o=

Udstedningen slar over i indsugningsfilteret.

Udstgdningsventilerne har  alt for stert spillerum. Ventilen
dbner derved for sent og udstédsningstakten er ikke tilende-
bragt fgr indsugningsventilen dbnes.

Ingen eller kun ringe kompression,
Se under "Motoren starter ikke eller vanskelig at starte®™ .
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Arsag B:

Kendetegn:
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Brendstofventiler | vorden

Se under "Motoren starter ikke eller vanskelig at starte” |

Breendstofpumperne giver for ringe fryk,

Se under "Motoren starter ikke eller vanskelig at starte™.

Brendstofforpumpen defekt.

Dette kan skyldes:

1. Trykventilen henger.

2. Sugeventilen utaet (snavs | klemme) .

3. Membranen utet,

Ydelsen kommer kun momentvis pd sit hgjeste
Uregelmassig eller for lille brendstaftilfersel .
Dette kan skyldes:

1. Luft i brendstoffet.

2. Vond | brendstoffet.

3. Brendstoffilteret delvis stoppet .,

4. Hullet i breendstofpafyldringsproppen stoppet,

5. Trykventilen i enden of brendstoffgdergret foran
pumperne defekt eller henger.
Braendstoffet skal leveres bl pumperne under et

tryk péi ca. 0,25 kg/em®.

Motoren kommer ikke op pa fuldt emdrejningstal .
Gasreguleringen virker ikke korrekt.

Dette kan skyldes:

1. Et eller andet i systemet glr for stramt,

2. Regulatarfjederen forkert justeret eller defekt.

Omdre jningstal let falder for meget ved belasining.
Regulatoren virker ikke korrekt,

Dette kan skyldes:

1. Et eller andet i systemet gar for stramt.

us
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2. Regulatorarmen spendt fast i en forkert stilling i
forhold til brendstofpumpeme og regulatoren,
Med gashéndteget sthende pa fuld gas, skal brend-
stofpumpemes tandstenger st pd skala C = 10 (Mo-
toren skal ikke vare startet ved denne kontrol).
Juster regulateren | henhold til Afsnit E, side 9.

3. Forbindelsesstangen mellem regulatorarmen og brend-
stofpumperne evt. bajet.

Maotaren overvarm = lugl of varme.

Motoren utilstrekkeligt kelet.
Se under "Motoren bliver for varm® .,

Regulatoren fungerer ikke som den skal.
Regulatoren er treg i sin bevegelse,

1, Forbindelsesstangen mellem regulatorarmen og breend-
stofpumperne er bgjet og klemmer i hullet gennem

2. Regulatorspindelen er bejet eller glr treeg.

Regulatoren kommet ud of stilling.

1. Regulatorarmen har drejet sig pd reguloterspindelen.
Juster regulateren i henhold til Afsnit E, side 9.

Kendetegn:
.IE'WEEIE:
4. Motoren |gber for hurtigt
Kendetegn:
Anag Az

Dette kon skyldes:

motorbloklken,

Am::g B:

Dette kan skyldes:
ﬁ.mg C:

Motaren gbr for hurtigt i temgang .
Dette kan skyldes:

1. Temgangsfijederen for stram.
Klip en vinding eller to of.
Tomgangsomdre jningstallet skal vare 700-800 qu.

2, Stopskruen pd regulatorfjederen foran regulatorarmen
sidder for teet pa regulatorarmen. Derved modvirker
regulatorfjederen tomgangsfjederen og motoren gar for
hurtigt, nér gashdndtaget er i bundstilling - tomgangs-
stilling.

Stopskruen skal spendes fast pd regulatorfjederen siledes,
at den ikke rgrer ved regulatorarmen, nfir motoren gar i
tomgang .

Omvendt mé den ikke spendes for langt fra armen, idet
det medferer for stor frigang i gashandtaget.



5. Motoren banker

Kendetegn:

— i

Arsag Az

Hérd bankende lyd ved forbrendingeme.
Motoren har for tidlig tending.
Detbe skyldes:

1. Brendstofpumpemes indsprgjtmingstidspunkt forkert
justeret,

Juster pumperne .

Motaren for hardt belastet ellar kgrt varm.

Bankelyde fra motoren,
Mekaniske fejl.
Disse kanskyldes:

1. L¢se plejlstangsbolte.
Undersgg ngje om boltene eller mptrikerne er defekte,

2, Slidte eller vdbrendte lejer.
Dette kan skyldes normalt slid, overbelastming eller

svigtende smgring.
3. Stempler og cylinderforing meget slidte,
4, Svinghjulet sidder lgst.

6. Motoren ghr ujmvnt ved lave omdre jningstal

I:.‘,-Erndﬂegg:
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Arsag B:

Maotoren taber eksplosioner.

Motoren har for ringe kompression.
Se under "Motoren starter ikke eller vanskelig ot starte™,

Brendstofventileme i vorden,
Se under "Motoren starter ikke eller vanskelig at starte®™

Breendstofpumpermes trykventil slidt eller utet,
Se under "Motoren starter ikke eller vanskelig ot starte® .

Breendstofpumpernes stempel og cylinder slidte.
Se under "Motoren starter ikke eller vonskelig at starte™ .

Brendstof pumperne uensartet slidt. Den derved opsthede
uregelmeassighed i indsprgjtningen er serlig merkbor ved
smd indsprojmingsmangder - ubelostet tomgangskprsel .

U/



Kendetegn:
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En justering kan foretages saledes;
1. Kontroller at trykventilerne | pumpeme er i orden.
2. Kontroller at brendstofventilerne er | orden,

3. Menter brendstefventilerne pa brendstofpumperne,
sd de vender ud i det fri,

4., Fgr pumpernes reguleringstandstang longsomt fro fuld
indspréjtning hen mod nulstilling og pump somtidig
sammenligningsvis med de to pumper. Man kommer
ph den made til en stilling for den enkelte pumpe,
hvor den lige begynder at sprgjte.

Forbind derefter pumpemne efter de fundne skalavar-
dier.

Udst¢dningen er sort.
Motaren far for lide luft til forbrendingen.

Dette kan skyldes:

1. Luftfilteret er stoppet.
Rens ikke blot filterskéilen men hele filteret.

Brendstofventilerne i vorden,
Se under "Motoren starter ikke eller vanskelig at starte”,

For lidt kompresssion.
Se under "Motoren starter ikke, eller vanskelig at starte .

botoren over belastet,

Udstgdningen er blalig
Motoren bruger olie.

Smarealien trenger forbi stemplerne op i forbrendingskamrene.

Dette kan skyldes:

1. Luftfilteret stoppet.

2. Stempel og clieringe slidte eller brendt fast.
Stempler og cylindedoringer slidte.
Se under "Motoren starter ikke eller vanskelig at starte®™,

us



8. Motoren IJFLIE:EF for meget braendstaf

Kendelegg:

Arsag Az

Kendetegn:

]{endefegg:

ﬁ.mg A

= - B R

ﬁnr:aug Az
Amg B:

Arsag C:

Breendstof drypper fra motoren.
Utetheder i brendstofsystemst,
Dette kan skyldes:

1. Brendstefledninger utette,

2. Brendstofpumperne s slidte, at brendstoffet lgber
nedenud of pumperne og ud gennem oflpbsrgret pd
siden of motoren. Stort aflgh fra dette rér kan ogsé
skyldes utetheder ved brendstofpumpernes fgdersr
eller utetheder ved braendstofventilernes forskrunin=

ger.

Motoren ryger sort,
Se under "Motoren ryger”.

Motorolien fortyndes af brendstof, Motamoliestanden
stiger p.gr. of indtrengende brendstof.

Defekt brandstofforpumpe .
Membranen utet, Ved hver pumpebevagelse presses en
pertion brendstof gennem utetheden | membranen ind |

krumtaphuset

Meotoren ryger blaligt og kraftig soddannelse i uvdstgdnings-

riret,
Mormalt olieforbrug pr, time ved 1800 o/m og fuld belast-
DI o ae s . ca. bgr. pr. eyl.

Stempe| og olieringe slidte eller brendt fast,
Se under "Motoren starter ikke eller vanskelig at starte™ .,

Stempler og foringer er slidte eller har ridser fra rivning.
Se under "Motoren starter ikke eller vanskelig at starte®™ .,
Smgreclien drypper fra motoren.

Dette kan skyldes utetheder ved

1. Pakninger

2, Olieledninger

3. Oliefilter

4. Krumbtappens tetningsringe.

ue



10. Mataren bliver for varm

KtndEEg_ll:

i.rsug A
.-E'.ﬁug B:

ﬁandahagg:

.a.rmg A
Arsag Bs

im:ug C:

Arsag D:

.E-.mm E:

ﬁnlsug F:

Sterk lugt af vame.,

Motoren overbelastet,

Intet eller for lidt ke¢levand.

Dette kan skyldes uvimtheder ved F,eks,

1. K¢levandspumpe

2. Slangeforbindelser

3. K¢lerlegemet

4. Kglerens overtryksventil (pakningerne defekte)
5. Aftapningshaner,

Kplevandets temperatur for hgj.
Ventilatorremmen for slop eller sprunget,

Varmeveks|erens salvandsside forurenet of tang, skaller,
s o, [ .

Termostaten defekt - lukker ikke op.

Varmeudveksleren tilstoppet pd ferskvandssiden of kedel-
sten ag slam.

Toppakningen utet, Forbrendingen slar over i vandkamme-
ret. Dette vil feruden of den hgje temperotur ogsd kunne ses
ph olie | k¢levandet og overtryk | kglesystemet,

En defekt toppakning giver naturligvis ogsd kompressionstab,
og dermed starbvantskeligheder og darlig gang,
Utilstrebkeligt smerealietryk.

Dette kan skyldes:

1. Ingen eller for lidt olie pd motoren.

2. Smgreoliefilteret tilstopppet.

3. Smgreclien for tynd,

4, Utetheder ved smgrealietrykledningen

5. Utetheder ved smareoliefilteret.

6. Overtryksventilen | smgreoliesystemet defekt - hanger evt,

7. Smgrecliepumpen defekt.



11. Motoren kommer ikke op ph normal driftstemperatur

Kendetegn:
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Arsag B:
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Kg¢levandstemperaturen for lav,
Termostaten defekt - stdr dben hele tiden,

Maonter en ny termostat.

Lufttemperaturen lav.

Motoren setter ud og omdre jningstallet svinger
valdsomt .

Urege |mmssig brendstoftilfgsel ,

Dette kan skyldes:

1. Luft i breendstoftilfpmselen

2. Vond i brendstoffet.

3. Breendstoffilteret delvis stoppet.

4. Et eller andet i gasreguleringen gér tregt.

"
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Svigtende smgreolietryk.
Dette kan skyldes:
1. Ingen eller for lidt olie phd motoren

2. Defekt smgrecliepumpe - kontroller pumpen og
udskift defekte dele.

3. Smgreclietrykledningen fra oliepumpen til filte-
ret uhet,

4. Overlgbsventilen i smgresystemet haenger.

5. Hoved- og plejlstangslejer slidte eller udbrendte ,
Monter nye lejer. Er krumtappen slidt, skal den
slibes,

6. Smgreclien fortyndet of brendolien stammende fra
defelkt membron i brendstofforpumpen.,

Ved svigtende olietryk fordmsaget of slidte lejer er det ikke nok blot at udskifre
plejlstangslejerne , hvis hovedlejeme ogsd er slidie, idet effektiviteten of plejl-
stangslejermes smgring afhenger of hovedlejernes tilstand. Er hovedlejerne meget
slidte, trenger olien ud of dem i stedet for at ledes videre gennem smgrekonaleme

i krumtappen til plejlstangslejerne og stempelpindene.








